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Onn’a pas ’ABS
sur cette version,
mais on peut
gquand meme
pratiquement se
permettre de
freiner n'importe
quand.
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® Direction assistée

® Equipement
pneumatique

® Equilibre du freinage

® Finition

® Equipement

® Prix

® Reprises

® Roue de secours
® Instrumentation

® Poids

n'est sans doute pas du luxe
avec des pneus plus rigides, la
monte dorigine en taille 70
demandant deja de serieux ef-
forts au conducteur voulant
manceuvrer a l'arret. Celle-ci
est bien demultipliee (3,25
tours de butée a butée) tout en
restant assez ferme (tout est
relatif). Ce n’est pas genant
dans la mesure ou dans une
voiture a. tendance sportive, 1l
est tout de méme necessaire de
bien cernerf ce qui se passe
dans le volant, cette sensation
n etant pas toujours nette avec
des voitures dont la direction
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LES PETITS DETAILS
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® Comme sur les Golf 16 S de base, I’éequipement d'origine est
assez serieux avec des vitres teintées, des léve-vitres electriques, la
fermeture centralisée des portes, du coffre et de la trappe d’essence,
les retroviseurs exterieurs réglables mécaniquement depuis l'intérieur,

etc.

@® En passant sur la balance, on note un serieux alourdissement de
'’ensemble du pour une bonne part a la direction assistée. Les
performances semblent s’en ressentir un petit peu.

@ Comme d’habitude, on regrette I'absence d’une véritable roue de
secours remplacée par une roue de plus petits diametre et section !

est tres asservie.

En ville, bien evidemment, on
apprecie grandement cet acces-
soire lorsque I’on doit effectuer
un créneau ou ressortir d’un

endroit ou deux energumenes
vous ont coince. Ainsi, par les
grandes chaleurs estivales,
grace a l’assistance, le jeune
cadre dynamique arrivera frais
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instrumentation
electronique. Elle
est parmi les
moins nulles du
genre, mais ¢a

ne vaut pas les
cadrans
classiques
autrement plus
faciles a lire.

et dispo a son rendez-vous, et
non pas ecarlate, ruisselant de
sueur avec la cravate desserree
et le cheveu en bataille. Mais ce
n'est pas tout, si en conduite
traditionnelle sur route, 1’assis-
tance n’est pas vraiment indis-
pensable, elle a encore sa rai-
son d’eétre en conduite spor-
tive. Cette derniere, conjuguee
aux excellents P 600 en taille
55, permet de rouler trés rapi-
dement avec une grande préci-
sion. Lorsque’ 'on tourne le
volant, on sent que cette
Golf-1a est beaucoup plus inci-
sive au niveau du train avant
quune 16 S classique. C’est
tres agreable et on la sent plus
efficace et plus prompte a réa-
gir. Le progres est net sur le

www.golf 16smatch.com



FICHE D’ESSAl

PERFORMANCESMESUREES
Conditions 1 pers. a bord.
Vitesse maxi (km/h) : en 5%: 205
Regime/vitesse lue ;: 6500/215

ACCELERATIONS
DEPART ARRETE

0al100km/h: 9"2

'Reprises de 80 a 120 km/h
reels: en 3*:6"9:en 4°: 9"7 ;
en: 57 : 12"9

Reprises de 40 a 100 km/h
reels:en3%:9"9:en4°: 138 ;
en-5 518’3

A partir de 40 km/h réels en 4° ;
400 m: 1777 ;: 1000 m : 325

Zone rouge (tr/mn) : 7000

| Vitesses maxi reelles sur chaque
rapport et chute de régime
(km/h - tr/mn) : 1°-2°: 58/2700

| 28-3%:95/2200 3%-4°%: 140/1500

4°-5°: 178/1500

CIRCUIT ROUTIER
(Montlhéry)

Tour lance (moyenne en km/h) :
305" (126,5 km/h)

CONSOMMATIONS
Moyenne (litres) . 12

Autonomie : 459 km

Selon les normes « UTAC » : a
90 km/h 6,1: a 120 km/h 7.5

En cycle de type urbain : 10,9

Puissances fiscales (CV) : France :
9 : Belgique : 10

sec. Nous n’avons pu juger de
'effet sur le mouille, mais on
sait que le montage de base est
exceptionnel sur terrain glis-
sant et 1l serait surprenant que
des pneus plus sportifs, donc
prenant moins de deérive soient
plus securisants sous la pluie.
Quoi qu’il en soit, ce montage
est diaboliquement amusant
sur le sec. Les vitesses de pas-
sage sont etonnantes et l'en-
semble est legerement moins
sous-vireur, tout en restant tres
sur. Le ralentissement en
courbe peut encore s’effectuer
sans danger. Au pire, Vous
dertverez des quatre roues
d'une fagcon aisement controla-
ble. On a méme l'impression
que le roulis est moindre a
cause des flancs plus bas. Bref,
on prend toujours grand plaisir
a conduire cette Golf. S1 vous
etes vraiment exigeant avec
votre monture sur un trace tres
tourmente, ce sont les freins

PRIX
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Il est toujours
aussi bean ce 16
soupapes, mais il
existe mieux a
’heure actuelle
en matiere
d’agrément.
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qui vous obligeront les pre-
miers a baisser 1’allure. L ’aven-
ture est qu’ils vous préviennent
bien lorsqu’ils commencent a
en avoir assez. LLa pédale du
centre s’enfonce petit a petit
sans que l'efficacite baisse trop
rapidement. C’est moins bien
dans le domaine qu’une 309
GTI par exemple, mais elle
reste tout de méme dans une
excellente moyenne. Menée a
la cravache, la Golf 16 S vous
procurera toujous de grandes
joies meéme s’il existe plus effi-
cace et plus rapide, mais toute-
fois tres rarement plus sur.

Pour les gens désirant seule-
ment rouler vite en toute sécu-
rit¢ sans se prendre pour des
pilotes refoulés, la GTI 16 S
est bien, mais ses reprises pas
trés convaincantes rendent les
dépassements problématiques
si on a la flemme de jouer avec
le levier de vitesses. A notre
avis, la simple Golf GTI 8
soupapes nous parait un bien
meilleur compromis dans ce
cas. Evidemment, elle n’a pas
de prestige du multisoupapes
pour elle, mais elle s’en tirera
mieux et plus en souplesse lors
des promenades dominicales
avec Maman et les sales mou-
tards derriere.

Bref, en etablissant le
compte de toutes les options
reunies sur ce modele (le mo-
dele de base equipe de la
meéme facon reviendrait a
123536 F sans les jantes
BBS), on peut estimer que ce
n’est pas une mauvaise af-
faire. Pour ceux qui ne rebute
pas le tableau de bord electro-
nique, I’ensemble des autres
amenagements n’est pas ne-
gligeable, mais il faut tout de
meme aimer... pour ne pas
compter. Question de gouts,
disait-on... Ll

' Mateériau - bloc : fonte

1 5% 0,91/31,58
' Rapport de pont : 3,66

 CHASSIS
 Type : coque autoporteuse acier

195 a 280
‘Jantes : 6 x 15 alliage
' Pneumatiques : 185/55 VR 15

| POIDS (kg)

FICHE
TECHNIQUE

DONNEES CHIFFREES
Cylindrée (cm?®) : 1781

Alésage x course (mm) : 81 x 86,4
Rapport volumétrique : 10 : 1
Puissance maxi (ch DIN a tr/mn) :
139 a 6 100

Couple maxi (mkg a tr/mn) :
17,1 a 4 600

CONSTRUCTION

Emplacement : AV

Disposition : transversal

Type : 4 cylindres en ligne
Refroidissement : liquide
Vilebrequin (nombre de paliers) : 5

T — s a————

Matériau - culasse : alliage léger
Distribution : 2 ACT (courroie
crantee + chaine)

Alimentation : injection Bosch
KE-Jetronic

Allumage : électronique
cartographique

TRANSMISSION

Mode : aux roues AV

Boite de vitesses (rapports) : 5
Rapports de boite et vitesses
a 1000 tr/mn en km/h : - 1%®
3,45/8,33 - 22, 11/13,59'-

3% 1,44/19,93 - 4° 1,12/25,50 -

Embrayage - type : monodisque a
sec
Autobloquant : non

Carrosserie : Berline bi-corps 2
portes + hayon
Cx (SCx) : 0,38 (0,68)

SUSPENSION

Essai actual

Avant : pseudo McPherson
triangulée, barre anti-roulis

semi-rigide, barre anti-roulis

DIRECTION

Type : a crémaillere assistée
Diameétre de braguage (m): 10,5
Course du volant (tours) : 3,25

FREINS

Avant : disques ventilés g 239 mm
Arriere : disque pleins g 226 mm
Antiblocage : non

DIMENSIONS (mm)
Empattement : 2 400
Voies AV/AR : 1404/1372

Longueur/largeur/hauteur :
3985/1680/1395

Largeur aux coudes AV/AR :
1380/1413

Place pour les jambes a I'AR :

Constructeur/contrélé : 970/1015
Répartition AV/AR :630 (62,1 %)
385 (37,9 %)

Rapport poids/puissance réel : 7,3

kg/ch

CAPACITES (litres)

Réservoir d'essence : 55 |
Huile moteur (y compris filtre) :
ahe |

Coffre : de 346 a 1145
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